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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen 

@ Sitz-Klimatisierungseinheit fur ein Fahrzeug 

® Eine Sitz-Klimatisierungseinheit (100) weist einen Sitz 
(200), der einen Luftkanal (201 ) in einem Sitzelement (220) 
bildet, und eine Geblaseeinheit (300) zum Einblasen von 
Luft in den Luftkanal (201) auf. Der Luftkanal (201) weist 
einen Luft-Einfuhrungskanal (201 a), der mit der Geblasee- 
inheit (300) in Verbindung stent, und Luft-Verteilungska- 
nale (201b), die an der Oberfiache einer Haupt-Lage (221) 
des Sitzelements (220) in der Nahe einer Teil-Lage (222, 
223) ausgebildet sind, und Durchgangsldcher (201c) auf, 
die in der Teil-Lage (222, 223) an Bereichen ausgebildet 
sind, die den Luft-Verteilungskanalen (201b) entsprechen. 
Die Luft-Verteilungskanale (201b) erstrecken sich von 
dem Luft-Einfuhrungskanal (201a) aus in Richtung zu dem 
vorderen und dem hinteren Ende oder dem oberen und 
dem unteren Ende des Sitzes (200) hin. Die Durchgangs- 
locher (201c) weisen Offnungen (201d) an der Oberfiache 

( der Teil-Lage (222, 223) elnem Bezug (210) benachbart 
auf. Die Abmessung jeder Offnung (201d) ist grdfcer als 

| die Abmessung der Luft-Verteilungskanale (201b) in einer 
Richtung im wesentlichen rechtwinklig zu der Langsrich- 
tung des Luft-Verteilungskanals (201b). 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Sitz-Kli- 
matisieningseinheit fur ein Fahrzeug, die klimatisierte Lufl 
an einen Sitz eines Fahrzeug liefert. 

[0002] Bei einer Sitt-Klimatisierungseinheit fur ein Fahr- 
zeug, die in JP-A-2G00-152 849 (USP 6 179 706) offenbart 
ist, wind die Luft in einen Luftkanal, der in einem Sitz aus- 
gebildet ist, mittels einer Geblaseeinheit eingefiihrt und von 
der Sitzoberflache aus ausgeblasen. Der Luftkanal weist 
cine Vielzahl von Luft-Vcrtciiungskanalcn, die sich entlang 
der Sitzoberflache erstrecken, und einen Luft-EinfUhrungs- 
kanal auf, der die Luft Yon der Geblaseeinheit aus in die 
Luft-Verteilungskanale einfuhrt. 

[0003] Die Luft-Verteilungskanale laufen von derh strom- 
abwartigen Hnde des Luft-Einfuhrungskanals aus auseinan- 
der und erstrecken sich bezogen auf den Sitz linear in Rich- 
tung nach yorn und nach hinten oder nach oben und nach un- 
ten. Die stromabwartigen Enden einiger Luft-Verteilungska- 
nale sind an den Seiten des Sitzes offen. Auch ist das strom- 
abwartige Ende des Luft-Einfilhrungskanals an einem Be- 
reich angeordnet, der den Sitzdruck eines Benutzers auf- 
nimmt 

[0004] Daher wird die Luft nicht direkt von der Sitzober- 
flache unmittclbar obcrhalb des stromabwartigen Endcs des 
Luft-Einfuhrungskanals aus ausgeblasen, sondern kann in 
die Luft-Verteilungskanale von dem stromabwartigen Ende 
des Luft-Einfuhrungskanals aus verteilt werden, Weiter 
kann die Luft glatt in den Verteilungskanalen ohne die Be- 
wirkung eines Warmeverlustes stromen, wodurch die Lei- 
stung der Klimatisierung verbessert ist. 
[0005] Jedoch wird die Lufl durch die Sitzoberflache hin- 
durch entlang der Luft-Verteilungskanale geblasen,.die sich 
bezogen auf den Sitz in der Richtung nach vorn und nach 
hinten oder nach oben und nach unten erstrecken. Daher ist 
es schwierig, die Lufl in weitem Umfang bezogen auf den 
Sitz in der Richtung nach rechts und nach links zu blasen. 
Um eine VergroBerung der Wirkung der Klimatisierung zu 
schaffen, kann cs moglich scin, die Ahzahl der. Luft- Vcrtci- 
lungskanale zu vergroBern und die Luft-Verteilungskanale 
groBer auszubilden. Jedoch ist es wahrscheinlich, dass dies 
den Sitzkomfort herabsetzt. 

[0006] Die vorliegende Erfindung ist in Hinblick auf den 
oben angegebenen Nachteil geschaffen worden, und es ist 
eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Sitz-Klima- 
tisierungseinheit ftir ein Fahrzeug zu schaffen, die eine Wir- 
kung der Klimatisierung in weitem Umfang entlang der 
Sitzoberflache schafft, ohne den Sitzkomfort herabzusetzen. 
[0007] GemaB der erfindungsgemaBen Sitz-Klimatisie- 
rungseinheit fur ein Fahrzeug weist ein Sitz ein Sitzelement, 
das einen Luftkanal bildet, durch den hindurch mittels einer 
Geblaseeinheit geblasene Luft stromt, und ein tuftdurchlas- 
siges Sitzobcrflachcnclcmcnt auf, das an der Oberflache des 
Sitzelements angeordnet isL Das Sitzelement weist eine 
Haupt-Lage und eine luftdurchlassige Teil-Lage auf. Die 
Teil-Lage ist zwischen der Haupt-Lage und dem Sitzoberfla- 
chenelement vorgesehen. Der Luftkanal weist einen Luft- 
Einfuhrungskanal, eine Vielzahl von Luft- Verteilungskana- 
len, die an der Oberflache der Haupt-Lage in der Nahe der 
Teil-Lage ausgebildet sind, und Durchgangslocher auf, die 
in der Teil-Lage an Bereichen ausgebildet sind, die den Luft- 
VerteilungskanaUen entsprechen. Der Luft-Einftihrungska- 
nal fiihrt Luft von der Geblaseeinheit aus in die Luft-Vertei- 
lungskanale ein. Die Luft-Verteilungskanale gehen von dem 
Luft-Einfuhrungskanal aus und erstrecken sich in Richtung 
zu einem Ende des Sitzelements hin. Die Durchgangslocher 
weisen Offhungen an der Oberflache der Teil-Lage in der 
Nahe des Sitzoberflachenelements auf. Die Abmessung je- 



der Offhung ist groBer als die Abmessung des Luft-Vertei- 
lungskanals in einer Richtung im wesentlichen rechtwinkhg 
zu der Langsrichtung des Luft-Verteiiungskanals. 
[0008] Die in die Luft-Verteilungskanale eingefuhrte Luft 

5 wird in Richtung zu einem Benutzer des Sitzes hin durch die 
Teil-Lage und das Sitzoberflachenelement hindurch gebla- 
sen. Da die Abmessung der Offnung groBer als die Abmes- 
sung des Luft- Verteilungskanals in der Richtung im wesent- 
lichen rechtwinklig zu der Langsrichtung des Luft-Vertei- 

10 lungskanals ist, kann sich die Stromung der Luft, wahrend 
sic durch die Durchgangslocher hindurchtritt, ausbrcitcn. 
Daher kann die Luft in Richtung zu dem Benutzer des Sitzes 
hin in starkem Umfang entlang des Sitzoberflachenelements 
geblasen werden, ohne die Anzahl und die Breite der Luft- 

15 Verteilungskanale zu vergrdBem. Entsprechend kann die 
Sitz-Klimatisierungseinheit eine Wirkung der Klimatisie- 
rung in starken Umfang entlang der Sitz Oberflache schaf- 
fen, ohne den Sitzkomfort herabzusetzen. 
[0009] Weitere Aufgaben, Merkmale und Vorteile der vor- 

20 liegenden Erfindung ergeben sich deutlicher aus der nach- 
folgenden Detailbeschreibung, die Bezug nimmt auf die bei- 
gefugten Zeichnungen, in denen gleiche Teile mit gleichen 
Bezugszeichen bezeichnet sind und in denen zeigen: 
[0010] Fig. 1 eine Draufsicht auf einen Sitz zur Erlaute- 

25 rung cincs Luftkanals cincr Fahrzcugsitz-Klimadsicrungs- 
einheit gemaB einer Ausfuhrungsform der vorhegenden Er- 
findung; 

[0011] Fig. 2 einen Schnitt durch die Klimatisierungsein- 
heit fur einen Sitz entlang der Linie II-II in Fig. 1 ; und 

30 [0012] Fig. 3 einen Schnitt durch ein Sitzkissen eines Sit- 
zes entlang der Linie IH-m in Fig. 1 . 
[0013] Nachfolgend wird eine Ausfuhrungsform der vor- 
liegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die Zeichnun- 
gen beschrieben. 

35 [0014] GemaB Darstellung in Fig. 1 und 2 weist eine Kli- 
matisierungseinheit 100 fur einen Fahrzeugsitz . einen Sitz 
200 und eine Geblaseeinheit 300 auf. Der Sitz 200 weist ein 
Sitzkissen (un teres Sitzteil) 200a zur Abstiitzung des Gesa- 
Bcs cincs Benutzers des Sitzes und cine Rucklchnc (riick- 

40 wartiges Sitzteil) 200b zur Abstiitzung des Ruckens des Be- 
nutzers auf. Sowohl das Sitzkissen 200a als auch die Riick- 
lehne 200b Weist ein Sitzelement 220 und einen Bezug 
(Sitzoberflachenelement) 210 zur Abdeckung des Sitzele- 
ments 220 auf. 

45 [0015] Der Bezug 210 wird verwendet, um das Erschei- 
nungsbild und die Oberflachengestaltung des Sitzes 200 zu 
verbessern, und ist beispielsweise aus einem T\jch herge- 
stellt, das luftdurchlassig ist. Wenn ein Tuch, dessen Ober- 
flache mit einem Verstarkungsmaterial (beispielsweise 

50 Kunststoff) iiberzogen ist, um den Verlust von Fasern zu 
verhindem, verwendet wird, wird ein Schaumungsvorgang 
an dem Verstarkungsmaterial durchgefuhrt, um fur eine 
Luftdurchlassigkcit zu sorgen. Altcmativ kann der Bezug 
200 aus einem nicht gewebten Stoff oder Leder hergestellt 

55 sein. In diesem Fall ist eine Vielzahl von Luftungslochern 
ausgebildet, um fur eine Luftdurchlassigkeit zu sorgen. 
[0016] In dem Sitzkissen 200a weist das Sitzteil 220 eine 
. Hauptlage 221 als hauptsachliches Sitzelement, eine Ausle- 
gungslage 222 als Teil-Sitzelement und eine Abdeckungs- 

60 lage 223 auf. Das Sitzteil 220 ist mittels eines metallischen 
Abstutzungselernents 230 abgestutzt, das aus einer S-Feder, 
einem Stabilisator oder dergleichen hergestellt ist. 
[0017] Die Hauptlage 221 dient dazu, das Gewicht des 
Benutzers aufzunehmen und ist aus Polyurethan hergestellt. 

65 Die Auslegungslage 222 dient dazu, den Sitzdruck eines 
darauf sitzenden Benutzers zu absorbieren und ist aus Poly- 
urethan als einem porosen Material hergestellt Die Ausle- 
gungslage 222 selbst besitzt eine Luftverbindung und ist 
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luftdurchlassig. Die Abdeckungslage 223 dient dazu, das 
Sitzgefuhl, wenn ein Benutzer auf dem Sitz 200 sitzt, zu ver- 
bessern. Die Auslegungsiage 222 ist aus Polyester oder Po- 
ly urethan hergestellt, das im Wege eines kontinuierlichen 
Aufschaurnens und Beseitigens der AuBenhaut bearbeitet 
worden ist. Auf diese Weise besitzt die Auslegungsiage 222 
eine hone LuftdurchiassigkeiL 

[0018] Das Sitzteil 220 ist mit einein Luftkanal 201 ausge- 
bildet. Der Luftkanal 201 weist einen Luft-Einfuhrungska- 
nal 201a, der innerbalb der Ilauptlage 221 ausgebildet ist, 
und Luft-Vcrtcihingskanalc 201b, die an der Obcrflachc der 
Haupdage 221 ausgebildet sind, und Durchgangslocher 
201c auf, die innerhalb der Auslegungsiage 222 ausgebildet 
sind. 

[0019] Der Luft-Eirifuhrungskanal 201a ist im wesentli- 
chen am Zentrum der Hauptlage 221 als kreisf ormiges Loch 
ausgebildet, das durch die Hauptlage 221 in der Richtung 
hindurchgeht, in der die Dicke der Hauptlage 221 gemessen 
wird. Der Luft-Einfuhrungskanal 201a fuhrt Luft, die mit- 
tels der Geblaseeinheit 300 in Richtung zu der Oberflache 
der Hauptlage 221 in der Nahe der Auslegungsiage 222 ge- 
blasen wird, das heiBt in die Luft-Verteilungskanale 201b, 
ein. 

[0020] Die Luftverteilungskanale 201b sind aus Rillen ge- 
bildct, die an der Obcrflachc der Haupdage 221 in der Nahc 
der Auslegungsiage 222 ausgebildet sind. Die Rillen laufen 
von dem stromabwartigen Ende des Luft-Einfuhrungskanals 
201a aus auseinander und erstrecken sich im wesentlichen 
linear zu dem vorderen und dem hinteren Ende des Sitzteils 
220 hin. Die Auslegungsiage 222 liegt auf der Oberflache 
der Hauptlage 221. Daher sind die Luft-Verteilungskanale 
201b in Oberflache der Hauptlage 221 ausgebildet, und sind 
die Rillen an der Auslegungsiage 222 gebildet. Die stromab- 
wartigen Enden der Luft-Verteilungskanale 201b sind an 
dem vorderen und dem hinteren Ende der Sitzteils 220 of- 
fen. 

[0021] Die Rillen, die die Luft-Verteilungskanale 201b 
bilden, besitzen Abmessungen zur Verhinderung einer Blok- 
kicrung der Luft-Vcrtcilungskanalc 201b durch das Gcwicht 
des Benutzers. Vorzugsweise besitzt jede Rille eine Hefe 
gleich oder groBer als 15 mm und eine Breite gleich oder 
groBer als 10 mm. Hier misst die Tiefe 17 mm, und misst die 
Bereite 15 mm. 

[0022] Die Vielzahl der Durchgangslocher 201c ist in der 
Auslegungsiage 222 an Bereichen ausgebildet, die den Luft- 
Verteilungskanalen 201b entsprechen, um mit den Luft- Ver- 
teilungskanalen 201b in Verbindung zu stehen. Die Offnun- 
gen 201d der Durchgangslocher 201c an der Oberflache der 
Auslegungsiage 222 sind beispiels weise entlang der Langs- 
richtung des Sitzes nach links und nach rechts im wesendi- 
chen elliptisch, wie in Fig, 1 .dargestellt ist. Die Abmessung 
der Offhung 201d in der Richtung des Sitzes nach links und 
nach rcchts ist groBer als die Brcitc der Luft-Verteilungska- 
nale 201b. 

[0023] Der Offnurigsbereich oder die Abmessung der Off- 
nung 201d nimmt allmahlich von dem Luft-Einfiihrungska- 
nal 201a aus in Richtung stromab warts der Luft-Vertei- 
lungskanale 201b zu. Das heiBt, die Offhung 201d in der 
stromabwartigen Position des TAift-Verteilungskanals 201b 
ist groBer als die Offhung 201d in einer stromaufwartigen 
Position des Luft-Verteilungskanals 201b, wie in Fig. 1 dar- 
gestellt ist. Die Durchgangslocher 201c sind in dem Bereich 
ausgebildet, der von dem sUnomabwartigen Ende des Luft- 
Einfuhrungskanals 201a aus um eine vorbestimmte Srecke 
getrennt ist Das heiBt, die Durchgangslocher 201c sind 
nicht an einem Bereich unmittelbar oberhalb des Luft-Ein- 
fuhrungskanals 201a ausgebildet. 

[0024] Die Geblaseeinheit 300 ist unter dem Sitzkissen 



200a vorgesehen. Die Geblaseeinheit 300 weist ein Spiral- 
gehause 301, in dessen Inneren ein Luftkanal gebildet ist, ei- 
nen Zentrifugallufter 302, der in dem Spiralgehause 301 un- 
tergebracht ist, einen Motor zum Antrieb des Zentrifugalluf- 
5 ters 302 und einen Kanal 304 zur Fuhrung von Blasluft zu 
dem Luft-Einfuhrungskanal 201a hin auf. Die Geblaseein- 
heit 300 ist an dem Abstutzungselement 230 befesdgt. Der 
Kanal 304 ist mit dem Luft-Einfuhrungskanal 201a verbun- 
den. 

10 [0025] Die Geblaseeinheit 300 steht mit einer iiblichen 
Klimatisicrungscinhcit (nicht dargestellt) in Verbindung, die 
an dem Fahrzeug angebracht ist. Wenn der Zentrifugallufter 
302 bei dem Betrieb des Motors 303 umlauft, saugt die Ge- 
blaseeinheit 300 klimatisierte Luft aus der Klimatisierungs- 

15 einheit an und blast diese zwangs weise zu dem Luftkanal 
201 innerhalb des Sitzteils 220 hin. Alternativ kann die Ge- 
blaseeinheit 300 klimatisierte Luft aus dem Inneren eines 
Fahrgastraums ansaugen, ohne mit der Ktimatisierungsein- 
heit verbunden zu sein. Weiter kann eine tafelformige Heiz- 

20 einrichtung mit LUftungslochern zwischen dem Bezug 210 
und der Abdeckungslage 223 angeordnet sein, um die Heiz- 
leistung zu verbessern. 

[0026] Die Rucklehne 200b weist eine Klimatisierungs- 
struktur gleich derjenigen des Sitzkissens 200a auf. Jedoch 

25 untcrschcidcn sich das Sitzteil 220 und die Geblaseeinheit 
300 der Rucklehne 200b etwas von denjenigen des Sitzkis- 
sens 200a. In der Rucklehne 200b ist eine Riickwand 240 an 
der riickwartigen Seite des Sitzteils 220 vorgesehen, wie in 
Fig. 2 dargestellt ist 

30 [0027] Das Sitzteil 220 der Rucklehne 200b weist keine 
Auslegungsiage 222 auf. Das Sitzteil 220 weist die Haupt- 
lage 221 und die Abdeckungslage 223 auf. Das Sitzteil 220 
ist fiber das Abstutzungselement 230, beispielsweise iiber 
ein stangenformiges Federelement, abgestiitzt. Weiter sind 

35 in der Rucklehne 200b Durchgangslocher 201c an der Ab- 
deckungslage 223 ausgebildet. Die Durchgangslocher 201c 
besitzen eine Konfiguration und Anordnung gleich bzw. 
ahnlich derjenigen des Sitzkissens 200a, wie in Fig. 1 darge- 
stellt ist. 

40 [0028] Die Geblaseeinheit 300 der Rucklehne 200b weist 
anstelle des Zentrifugallufters 302 einen Axialstromlufter 
305 auf. Die Geblaseeinheit 300 ist zwischen dem Abstut- 
zungselement 230 und dem Kanal 304 befesdgt. Filz (nicht 
dargestellt) kann an dem Abstutzungselement 230 an einem 

45 Bereich, an dem die Geblaseeinheit 300 befestigt . ist, als 
Stofiabsorptionsmaterial vorgesehen sein. 
[0029] Als Nachstes werden nachfolgend die Arbeits- 
weise und Vorteile der Sitzklimadsierungseinheit beschrie- 
ben. 

so [0030] Durch den Betrieb der Geblaseeinheit 300 wird kti- 
matisierte Luft von der Klimatisierungseinheit aus oder. aus 
dem Inneren des Fahrgastraums in den Luft-Einfuhrungska- 
nal 201a angesaugt. Die Luft wird in den Luft-Einfuhrungs- 
kanal 201a eingefuhrt und in Richtung bezogen auf den Sitz 

55 200 nach vorn und nach hinten oder nach oben und nach un- 
• ten durch die Luft-Verteilungskanale 201b hindurch verteilt. 
In dem Sitzkissen 200a durchdringt die Luft die Ausle- 
gungsiage 222, die Abdeckungslage 223 und den Bezug 
210, und die Luft wird in Richtung zu dem GesaB und den 

60 Oberschenkeln geblasen. In der Rucklehne 200b wird die in 
den Luft- Verteilungskanalen 201b verteilte Luft in Richtung 
zu der Taiile und dem RUcken des Benutzers durch die Ab- 
deckungslage 223 und den Bezug 210 hindurch geblasen, 
wie mittels der gesuchelten Pfeile in Fig. 2 angegeben ist. 

65 [0031] Weiter dehnt sich die Luft in der Richtung bezogen 
auf den Sitz 200 nacb links und nach rechts aus, wahrend sie 
durch die Durchgangslocher 201c hindurchtritt und wird in 
Richtung zu dem Benutzer durch den Bezug 210 hindurch 
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geblasen, wie mittels der ausgezogenen Pfeile in Fig. 2 an- 
gegeben ist. 

[0032] Die durch den Bezug 210 hindiirch geblasene Luft 
wird an einem Bereich unterbrochen, an dem der Sitzdruck 
des Benutzers zur Einwirkung kommt. Jedoch verbesserl die 5 
Strtimung der Luft in den Luft-Verteilungskanalen 201b die 
Luftkonvektion und Warmeubertragung in Richtung zu dem 
Benutzer hin. 

[0033] Die Breite der Of&iungen 201 d der Durchgangslo- 
cher 201c ist grofier als diejenige der Luft- Verteilungskanale 10 
201b in der Richtung bezogen auf das Sitztcil 202 nach links 
und nach rechts. Auf diese Weise kann die Luft in der Rich- 
tung nach links und nach rechts expandieren, wahrend sie 
.durch die Durchgangslocher 201c von dem Luft-Vertei- 
lungskanal 201b aus hindurchtritt, und dann stromt die Luft 15 
durch die Abdeckungslage 223 hindurch. Kntsprechend 
schafft die Luft-KIimatisierungseinheit eine Klimatisie- 
rungswirkung in einem grofien Bereich iiber dem Sitz 200, 
ohne die Anzahl und die Breite der Luft- Veneilungskanale 
201b zu vergrofiem und ohne den Sitzkomfort herabzuset- 20 
zen. 

[0034] Die OfTnungen 201d in einer stromabwartigen Po- 
sition der Luft- Verteilungskanale 201b sind grofier als dieje- 
nigen in einer stromabwartigen Position der Luft- Vertei- 
lungskanale 201b. Dahcr nimmt der Luftstrdmungswidcr- 25 
stand in der Richtung stromabwarts der Luft- Verteilungska- 
nale 201b ab. Entsprechend ist die Menge der durch die 
Durchgangslocher 201c hindurchtretenden Luft unabhangig 
von dem Abstand von dem Luft-Einfuhrungskanal 201a ver- 
gleichmafiigt, wodurch die Leistung der Klimatisierung 30 
langst des Sitzes 200 verbessert ist. 

[0035] Da die Durchgangslocher 201c in einem vorbe- 
stimmten Abstand von dem Luft-Einfiihrungskanal 201a 
vorgesehen sind, ist es wenig wahrscheinlich, dass die Luft 
von dem Luft-Einfiihrungskanal 201a aus direkt durch den 35 
Bezug 210 hindurch geblasen wird Entsprechend kann die 
Luft in die Luft- Verteilungskanale 201b verteilt werden, 
wodurch die Klimatisierungswirkung der Luft entlang des 
Sitzcs 200 verbessert ist. 

[0036] In dem Fall, dass der Bezug 210 teilweise in Rillen 40 
220a, die in dem Sitzteil 220 ausgebiidet sind, in Hinblick 
auf das Design des Sitzes eingequetscht wird, konnen die 
Rillen 220a als Teil des Luftkanals 201 verwendet werden. 
GemaB Darsteliung in Fig. 3 ist der gequetschte Bereich 202 
in die Rillen 202a gequetscht, und erstreckt sich ein Draht 45 
auf dem gequetschten Bereich 202 des Bezugs 210. In die- 
sem Fall konnen Verbindungskanale 201e in dem Haupt- 
Sitzteil 221 ausgebiidet sein, um die Rillen 220a mit denje- 
nigen Rillen zu verbinden, die die Luft- Veneilungskanale 
201b bilden. Daher kann der Luft-Durchtrittsrauin vergro- 50 
Bert sein, wodurch die Klimatisierungswirkung der Luft ent- 
lang des Sitzes 200 erheblich verbessert ist. 
[0037] Die Verbindungskanale 201c sind so ausgebiidet, 
dass sie sich radial in Richtung mit Bezug auf den Luft-Ein- 
fuhrungskanal 201a zu dem Umfang des Sitzteils 220 er- 55 
strecken, wie in Fig. 2 dargestellt ist. Dies niacht die Stro- 
mung der klimatisierten Luft glatt, wodurch der Wirkungs- 
grad der Klimatisierung verbessert ist. 
[0038] Da sowohl das Sitzkissen 200a als auch die Ruck- 
lehne 200b Geblaseeinheiten 300 aufweisen, kann die Bias- 60 
luftmenge in dem Sitzkissen 200a und in der Rucklehne 
200b einzeln eingestellt werden. Alternativ kann die GeblS- 
seeinheit 300 eine einzige fur das Sitzkissen 200a und die 
Rucklehne 200b sein. In diesem Fall kann der Kanal 304 je 
nach Gegebenheit zu dem anderen'Teil von Sitzkissen 200a 65 
und Rucklehne 200b verzweigt sein. Die Luft wird dem 
Sitzkissen 2O0a und der Rucklehne 200b durch den Kanal 
304 hindurch zugefuhrt. 



[0039] Zur Verbesserung der Heizwirkung kann Bakuhan- 
seki-Mineralgestein, das eine Heizwirkung durch Strahlung 
im fernen Infrarotbereich besitzt, in dem Bezug 210 vorge- 
sehen sein. Dieser Bezug 210 kann die Durchblutung des 
Benutzers verbessem. Das Bakuhanseki-Mineralgestein 
wird zu kleinen Partikeln zerkleinert und beispielsweise in 
dem Stoff des Bezugs 210 eingebettet oder in dem Verstar- 
kungsmaterial eingemischt 

[0040] Anderes Mineralgestein, beispielsweise Turmalin, 
kann in dem Bezug 210 anstelle von Bakuhanseki vorgese- 
hen sein. Durch von dem Turmalin abgcstrahltcn negativen 
Ionen kann die Mudigkeit des Benutzers herabgesetzt oder 
iiberwunden werden. Die negativen Ionen konnen abge- 
strahlt werden, indem Funktionen, beispielsweise Plasma- 
cluster, elektronische Entladung und Coronaentladung, der 
Geblaseeinheit 300 hinzugefugt werden. 
[0041] Weiter kann Electretstoff, der beispielsweise aus 
Polycarbonat, Polypropylen und Polyurethan hergestellt ist, 
in dem Sitzteil 220 beispielsweise an der Oberflache der Ab- 
deckungslage 223 in der Nahe der Hauptlage 221 vorgese- 
hen sein. Die Luft wird mit dem Stoff gefiltert und in Rich- 
tung zu dem Benutzer hin geblasen. 

[0042] In Fig. 1 sind die OfTnungen der Durchgangslocher 
201c im wesentlichen elliptisch. Jedoch konnen die Offhun- 
gen 201d andcrs gcstaltct sein, solangc die Luft sich in der 
Richtung bezogen auf den Sitz nach links und nach rechts 
ausdehnen kann, wahrend sie durch die Durchgangslocher 
201c hindurchtritt. Beispielsweise sind die Offhungen 201d 
kreisformig oder rechteckig. 

10043J Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die often- 
barten Ausfuhrungsformen beschrankt, sondern kann in an- 
derer Weise, ohne den Geist der Erfindung zu verfassen, rea- 
lisiert werden. 

Patentansprtlche 

1. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) fur ein JFahrzeug, 
umfassend: 

cincn Sitz (200), der cin Sitztcil (220), das cincn Luft- 
kanal (201) bildet, durch den hindurch Luft stromt, und 
ein luftdurchlassiges Sitzoberflachenelement (210) 
aufweist* das an der Oberflache des Sitzteils (220) an- 
geordnet ist; und 

eine Geblaseeinheit (300) zurn Einblasen von Luft in 
den Luftkanal (201), wobei das Sitzteil (220) eine 
Hauptlage (221) und eine Teil-Lage (222, 223) auf- 
weist, die zwischen der Hauptlage (221) und dem Sitz- 
oberflachenelement (210) angeordnet ist, und wobei 
die Teil-Lage (222, 223) luftdurchlassig ist, wobei der 
Luftkanal (201) aufweist 

einen Luft-Einfuhrungskanal (201a), der mit der Ge- 
blaseeinheit (300) in Verbindung steht; 
cine Viclzahl von Luft-Vcrtcilungskanalcn (201b), die 
an der Oberflache. der Hauptlage (221) in der Nahe der 
Teil-Lage (222, 223) ausgebiidet sind, wobei die Viel- 
zahl der Luff- Verteilungskanale (201b) von dem Luft- 
Einfiihrungskanal (201a) abzweigt und sich in Rich- 
tung zu einem Ende des Sitzteils (220) hin erstreckt; 
und 

eine Vielzahl von Durchgangslochern (201c), die in der 
Teil-Lage (222, 223) an Bereichen ausgebiidet sind, die 
den Luft-Verteilungskanaien (201b) entsprechen, wo- 
bei die Durchgangslocher (201c) OfTnungen (201d) an 
der Oberflache der Teil-Lage (222, 223) in der Nahe 
des Sitzoberflachenelements (210) aufweisen, wobei 
jede der OfTnungen (201d) eine Abmessung grofier als 
die Abmessung der Luft-Luftverteilungskanale (201b) 
in einer Richtung im wesentlichen rechtwinklig zu der 



55 



60 



DE 103 13 311 A 1 

7 

Langsrichtung der Luft-Verteilungskanale (201b) auf- 
weisen. 

2. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach Anspmch 1, 
wobei die Offnungen (201d) eine im wesentlichen el- 
liptische Gestalt aufweisen, deren langere Achse im 5 
wesentlichen rechtwinklig zu der Langsrichtung der 
Lufl- Verteilungskanale (201b) verlauft. 

3. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) riach Anspruch 1 
oder 2, wobei die Offhung (201d) an einer stromabwar- 
tigen Stelle der Luft-Verteilungskanale (201b) groBer 10 
als die Cffnung (201d) an cincr strornaufwartigcn 
Stelle der Luft-Verteilungskanale (201b) ist. 

4. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach irgendeinem 
der Anspruche 1 bis 3, wobei die Durchgangslocher 
(201d) in einem Bereich angeordnet sind, der von dem 15 
stromabwartigen Hnde des Luft-Kinfuhrungskanals 
(201b) urn eine vorbestimrnte Strecke getrennt ist. 

5. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach irgendeinem 
der Anspriiche 1 bis 4, wobei die Hauptlage (221) eine 
Tille (220a) bildet, in die das Sitzoberflachenelement 20 
(210) teilweise eingequetscht ist, wobei die Rille 
(220a) mit dem Luft-Verteilungskanal (201b) iiber ei- 
nen Verbindungskanal (201e) in Verbindung steht, der 

an der Oberflache der Hauptlage (221) ausgebildet ist. 

6. Sitz-Klimatisicrungscinhcit (100) nach Anspruch 5, 25 
wobei der Verbindungskanal (201e) derart angeordnet 
ist, dass er sich in Hinblick auf den Luft-Einfuhrungs- 
kanal (201a) radial erstreckt. 

7. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach irgendeinem 
der Anspruche 1 bis 6, wobei der Sitz (200) ein Sitzun- 30 
terteil (200a) und eine Rucklehne (200b) aufweist, wo- 
bei sowohl das Sitzunterteil (200a) als auch die Ruck- 
lehne (200b) den Luftkanal (201) aufweist. 

8. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach Anspruch 7, 
wobei sowohl das Sitzunterteil (200a) als auch die 35 
Rucklehne (200b) die Geblaseeinheit (300) aufweist. 

9. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach Anspruch 7 
oder 8, wobei sich die Luft-Verteilungskanale (201b) in 
Richtung zu dem vordcrcn und dem hintcrcn Endc des 
Sitzunterteils (200a) hin erstrecken. 40 

10. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach Anspruch 
7 oder 8, wobei sich die Luft-Verteilungskanale (201b) 
in Richtung zu dem oberen und dem unteren Ende der 
Rucklehne (200a) hin erstrecken. 

11. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach irgendei- 45 
nem der Anspriiche 7 bis 9, wobei das Sitzelement 
(220) des Sitzunterteils (200a) eine Abdeckungslage 
(223) aufweist, die zwischen der Teil-Lage (222) und 
dem Sitzoberflachenelement (210) angeordnet ist, wo- 
bei die Abdeckungslage (223) luftdurchlassig ist. 50 

12. Sitz-Klimatisierungseinheit (100) nach irgendei- 
nem der Anspruche 1 bis 11, wobei die Luft- Vertei- 
lungskanale (201b) zu Rillcn an der Oberflache der 
Hauptlage (221) in der Nahe der Teil-Lage (222, 223) 
ausgebildet sind. 55 
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